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OPIS TECHNICZNY
1.Dane ogdlne

STADIUM:

Projekt zmiany statej organizacji ruchu

TEMAT:

Przebudowa drogi gminnej Nr G117156E w miejscowosci Dzietrzniki, gmina Patnow
LOKALIZACJA:

dziatka nr ewid. 99, obreb Dzietrzniki, gm. Patnéw

2. Podstawa opracowania

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz.U. z 2018r., poz. 1990 z p6zn. zm)
- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. Ustawa o drogach publicznych (t.j.: Dz. U. z 2018 r., poz. 2068 tj)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 23.09.2003r. w spr. szczegbtowych warunkéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz.U.z 2017r. poz. 784)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczego6towych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkoéw ich umieszczania na drogach (DZ.U. z 2003r Nr 220, poz. 2181 z p6zn. zm.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002r. w sprawie znakdw i sygnatow drogowych (Dz. U z 2002r. Nr 170, poz.1393 z pdzn. zm.)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 w spr. warunkow tech.,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. z 2016, poz. 124)

- projekt przebudowy drogi gminne;j

3. Stan istniejacy

Teren prowadzonej inwestycji zabudowany, w sgsiedztwie pasa drogowego zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna, zagrodowa oraz pola uprawne. Jezdnia drogi gminnej na przedmiotowym odcinku o
nawierzchni bitumicznej szerokosci ~3,50-5,00m. Na odcinku od DK43 do istniejgcej szkoty
prawostronny chodnik z kostki betonowej. Teren uzbrojony — sie¢ wodociggowa, telekomunikacyjna

oraz energetyczna. Odwodnienie powierzchniowe zgodnie z naturalnym spadkiem terenu.

4. Cel, zakres opracowania oraz charakterystyczne parametry obiektu budowlanego

Celem niniejszego opracowania jest projekt zmiany statej organizacji ruchu zwigzany z projektem pn.
,Przebudowa drogi gminnej Nr G117156E w miejscowosci Dzietrzniki, gmina Pgtnéw ”

Opracowanie swoim zakresem obejmuje przebudowe drogi na odcinku o dtugosci 2100,84.

Zakres opracowania stanowi odcinek od drogi krajowej DK 43 do kornca obszaru zabudowanego.
Uktad komunikacyjny zgodny z przebiegiem istniejgcym.



Parametry charakterystyczne projektowanej drogi:

-dtugos¢ w opracowaniu: 2100,84m

-kategoria obcigzenia ruchem: KR2

-klasa drogi: klasa D (dojazdowa)

-predkos¢ projektowa Vp=30km/h

-nawierzchnia projektowanej jezdni: mieszanka mineralno-asfaltowa z BA
-szerokosc jezdni:

5,00m w tym 2 pasy ruchu po 2,50m

-chodniki przyjezdniowe z kostki betonowej szerokosci 2,00m, lokalizacja zgodna z przekrojem
konstrukcyjnym oraz rysunkiem PZT.

-zatoka postojowa dla samochod6éw osobowych w km 0+056,78 — 0+166,32

-pobocze utwardzone kruszywem famanym o szerokosci 0,75m

5. Projektowane oznakowanie pionowe
Rodzaj oraz lokalizacja zgodna z rysunkiem:
do oznakowania pionowego w pasie drogi gminnej nalezy zastosowac znaki mate (M)
znaki A-7 oraz B-20 powinny mie¢ takg samg grupe wielkosci jak znaki na drodze z
pierwszenstwem przejazdu tj. znaki srednie (S)
nalezy stosowa¢ znaki z blachy ocynkowanej pokryte farbg proszkowg z podwdjnymi
zaginanymi ciggtymi krawedziami. Lica znakéw musza by¢ pokryte folig odblaskowa typu 1, lica
znakéw A-7, D-6, B-20 muszg by¢ pokryte folig odblaskowg typu 2
wszystkie znaki pionowe nalezy ustawia¢ na stupkach stalowych $rednicy min. 50mm, tarcze
znakdéw powinny by¢ montowane do stupkéw w sposéb wykluczajacy obrét tarczy wokot stupka
znaki na drogach z poboczem nalezy umieszcza¢ w odlegtosci min. 0,50m od krawedzi jezdni.
Wysokos$¢ umieszczania znakéw min. 2,00m z wyjatkiem znakéw umieszczonych na chodniku
gdzie wysokos¢ powinna wynosi¢ min. 2,20m. Odlegto$¢ znaku od jezdni mierzy sie w poziomie
od krawedzi jezdni do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (trojkata, kota, kwadratu,
prostokata). W przypadku umieszczania oznakowania na chodniku o szerokosci mniejszej niz
2,00m znaki nalezy umieszcza¢ na wsporniku pozostawiajgc wolng przestrzen na catej
Szerokosci.
Z uwagi na brak wymaganej widocznosci na zjazdach w rejonie projektowanych zatok postojowych dla
samochoddw osobowych, wprowadzono w tym rejonie strefe zamieszkania.
Materiaty do oznakowanie pionowego powinny posiadac certyfikat na znak bezpieczenstwa ,B” lub
Swiadectwo Kwalifikacji do kompleksowego wykonania pionowego oznakowania drég wydane przez
IBDIM. Kazdy materiat, na ktéry nie ma Polskiej Normy powinien posiada¢ swiadectwo zgodnosci z
Polska Norma lub Aprobate Techniczng wydang przez Instytut Badawczy Drég i Mostéw.



6. Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome zaprojektowano na przejsciach dla pieszych oraz liniach segrgacyjnych w
rejonie skrzyzowania z DK43.

Oznakowanie poziome wykona¢é w technologii grubowarstwowej (przy uzyciu mas
chemoutwardzalnych, mas termoplastycznych).

Do malowania oznakowania poziomego nalezy zastosowac farbe biatg gtadkg o gr. warstwy 0,9-3mm.
Wykonanie znakowania powinno by¢ zgodne z zaleceniami producenta materiatow.

Nie dopuszcza sie stosowania materiatdbw zawierajgcych rozpuszczalnik aromatyczny w ilosci nie
wiekszej niz 10%. Nie dopuszcza sie stosowania materiatbw zawierajgcych benzen i rozpuszczalniki
chlorowane.

Wiasciwosci fizyczne materiatbw do znakowania okresla Aprobata Techniczna.

7. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

W rejonie szkoty istniejace bariery fancuchowe zastgpiono barierami wygrodzeniowymi ze
szczebelkami U-12a o tgcznej dtugosci 46m, wprowadzono réwniez dwa punktowe progi podrzutowe
(pinezkowe). Bariery U-12a zastosowano réwniez za chodnikiem w rejonie przepustu kd1000 w km
~0+966,00. Po przeciwnej stronie zaprojektowano bariere energochtonng H1W5 o dtugosci 20m. Do
likwidacji przewidziano sstniejacy prég podrzutowy listwowy.

8. Uwagi
--- Jednostka realizujgca organizacje ruchu zawiadamia organ zarzadzajgcy ruchem, administratora
drogi oraz wtasciwego komendanta Policji co najmniej na 7 dni przed jej wprowadzeniem

--- Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu — po oddaniu do uzytkowania w/w inwestycji



