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1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot ST 

Przedmiotem niniejszej standardowej specyfikacji technicznej (ST) są wymagania dotyczące 

wykonania i odbioru robót drogowych dla nawierzchni dróg. 

 1.2. Zakres stosowania ST 

Specyfikacja techniczna (ST) stanowi podstawę opracowania szczegółowej specyfikacji 

technicznej (ST) stosowanej jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i 

realizacji robót wymienionych w pkt. 1.1. 

 1.3. Zakres robót objętych ST 

Ustalenia zawarte w niniejszej ST stanowią wymagania dotyczące robot związanych z 

wykonaniem i odtworzeniem nawierzchni i chodników oraz ich odbudowy określonej w 

Dokumentacji Projektowej. Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą: 

1. Prowadzenia robot rozbiórkowych dróg i chodników i obejmują: 

- mechaniczne cięcie nawierzchni asfaltowej, grubość cięcia 4 cm 

- mechaniczna rozbiórka nawierzchni z mas mineralno - bitumicznych grubości 4 cm 

- mechaniczna rozbiórka podbudowy z betonu gr. 20 cm 

- mechaniczna rozbiórka nawierzchni z kostki regularnej 

- rozbiórka obrzeży betonowych 8 x 30 , 

- rozbiórka krawężnika betonowego 15 x 30 

2. Prowadzenie robot związanych z odtworzeniem podbudowy, nawierzchni 

dróg i chodników i obejmuje: 

- profilowanie i zagęszczanie podłoża, 

- wykonanie warstwy odsączającej gr. 10 cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego grubości 20 cm 

- nawierzchnia asfaltowa warstwa wiążąca standard gr. 4cm 

- nawierzchnia asfaltowa warstwa ścieralna standard gr. 4cm 

- skropienie nawierzchni asfaltem - uszczelnienie styków istniejącej nawierzchni 

z nawierzchnią odbudowywaną. 

- budowa obrzeży chodnikowych, 

- budowa nawierzchni z kostki brukowej gr. 8cm – kolorowej. 

1.5. Określenia podstawowe 

Określenia podane w niniejszej ST są zgodne z obowiązującymi normami oraz przepisami i 

oznaczają: 

 - roboty drogowe - wszystkie prace budowlane związane z wykonaniem nawierzchni 

drogowych zgodnie z ustaleniami dokumentacji projektowej,(dokumentacja branży drogowej 

stanowi odrębne opracowanie) 

- Wykonawca - osoba lub organizacja wykonująca roboty budowlane 

- wykonanie - wszystkie działania przeprowadzane w celu wykonania robót, 

 - procedura - dokument zapewniający jakość; definiujący, jak, kiedy, gdzie i kto wykonuje i 

kontroluje poszczególne operacje robocze; procedura może być zastąpiona normami, 

aprobatami technicznymi i instrukcjami, 

 - ustalenia projektowe - ustalenia podane w dokumentacji projektowej zawierające dane 

opisujące przedmiot i wymagania dla określonego obiektu lub roboty oraz niezbędne do jego 

wykonania. 

 1.6. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za ich zgodność z 

dokumentacją projektową, ST i poleceniami Inspektora nadzoru. Ogólne wymagania 

dotyczące robót podano w ST-00 (kod 45000000-7) „Wymagania ogólne" 



100 
 

 

2. MATERIAŁY 

2. MATERIAŁY 

2.1. Wymagania ogólne dotyczące materiałów. 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów podano w ST S-00.00.00. "Wymagania ogólne" 

pkt.2. 

2.2. Kruszywo. 

Do wykonania nawierzchni i chodników należy stosować kruszywa wg PN-B-11112 [3], PN-

B-11113 [4],. Kruszywo powinno być jednorodne, bez zanieczyszczeń obcych i domieszek 

gliny. 

2.3. Płyty drogowe betonowe. 

Do wykonania nawierzchni należy użyć płyty drogowe betonowe sześciokątne (trylinka) o 

wysokości h = 15 cm. Płyta drogowa musi być wykonana ze zwartą strukturą, wolną od rys z 

gładkimi powierzchniami bocznymi. Nasiąkliwość powinna być nie większa niż 5%. 

2.4. Nawierzchnie mineralno – bitumiczne. 

Do wykonania nawierzchni należy stosować mieszanki mineralno-bitumiczne wg PN-C-

96170:1965.[14] 

2.5. Zaprawa cementowa. 

Zaprawa cementowa wg. PN-90/B-14501[12] może zawierać dodatki uplastyczniające i 

uszczelniające. Zaprawy wykonuje się z cementów portlandzkich marek 25, 35 oraz 

cementów hutniczych 25 i 35. Stosowany może być również cement szybkotwardniejący 40 i 

cement murarski 15. 

2.6. Źródła materiałów. 

Wszystkie materiały użyte do budowy powinny pochodzić tylko ze źródeł uzgodnionych i 

zatwierdzonych przez Inspektora. Źródła materiałów powinny być wybrane przez 

Wykonawcę z wyprzedzeniem, przed rozpoczęciem robot. Wykonawca powinien dostarczyć 

Inspektorowi wyniki badań laboratoryjnych i reprezentatywne próbki materiałów. 

 

3. SPRZĘT 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST S-00.00.00. "Wymagania ogólne" pkt.3I. 

Do wykonania robot związanych z rozbiórką elementów dróg, ogrodzeń i przepustów może 

być wykorzystany sprzęt podany poniżej, lub inny zaakceptowany przez Inwestora. 

Do wykonania robot drogowych należy używać następujących maszyn i urządzeń: 

- młot pneumatyczny, 

- spycharka, 

- koparka kołowa, 

- dźwig kołowy, 

- piła do cięcia asfaltu. 

- samochody samowyładowcze 

- zagęszczarki do podsypki, 

- koparka kołowa. 

- dźwig kołowy, 

- układarka do asfaltu 

- walec samojezdny statyczny, 

- walec samojezdny statyczny stalowy, 

- walec wibracyjny, 

- frezarka nawierzchni. 

3.2. Sprzęt do wykonania warstwy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie. 



101 
 

Do wykonania robot należy stosować: 

- układarki lub równiarki do rozkładania materiału i wyprofilowania warstwy, 

- walce ogumione, walce stalowe wibracyjne lub statyczne, 

- zagęszczarki płytowe, ubijaki mechaniczne, małe walce wibracyjne - jako sprzęt 

pomocniczy, zwłaszcza w miejscach trudno dostępnych. 

3.3. Sprzęt do wykonania warstwy mas asfaltowo-bitumicznych. 

Do wykonania betonu asfaltowego potrzebny jest następujący sprzęt: 

- wytwórnia mas mineralno-bitumicznych, 

- układarka mechaniczna z podgrzewaną płytą wibracyjną do wstępnego zagęszczania, 

- walce gładkie stalowe, 

- walce ogumione ciężkie 

 

4. TRANSPORT 

Transport zgodnie z warunkami ogólnymi ST - 00.00. Samochody skrzyniowe i inne środki 

transportu-odpowiadające pod względem typów i ilości wymaganiom zawartym w projekcie 

organizacji Robót zaakceptowanym przez Inżyniera. Asfalt należy przewozić zgodnie z 

zasadami podanymi w PN-C-04024:1991. Mieszankę betonu asfaltowego należy przewozić 

samochodami samowyładowczymi wyposażonym w pokrowce brezentowe. Czas transportu 

od załadunku do rozładunku nie powinien przekraczać 2 godzin z jednoczesnym spełnieniem 

warunku zachowania temperatury wbudowania.  Kruszywo można przewozić dowolnymi 

środkami transportu w warunkach zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem i 

nadmiernym zawilgoceniem. Użyte środki transportu muszą być sprawne technicznie. 

Transport powinien być, jak określono w specyfikacji, bądź inny, o ile zatwierdzony zostanie 

przez Inżyniera. 

 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w ST- 00- wymagania ogólne. 

5.2. Wymagania szczególne 

Wykonawca odwiezie i złoży w miejscu przez niego wybranym i uprzednio uzgodnionym z 

Inżynierem wszystkie materiały z rozbiórki. Koszty związane z utylizacją materiałów 

pochodzących z rozbiórki zostaną ujęte w cenach jednostkowych rozbiórek nawierzchni 

drogowych. Odtworzenie rozebranych nawierzchni nastąpi po wykonaniu przez Wykonawcę 

robót sieciowych. 

 5.2.1. Roboty rozbiórkowe 

Roboty rozbiórkowe elementów dróg obejmują usunięcie z terenu budowy wszystkich 

elementów wymienionych w pkt 2.1., zgodnie z dokumentacją projektową, ST lub 

wskazanych przez Inwestora. Roboty rozbiórkowe można wykonywać mechanicznie lub 

ręcznie w sposób określony w ST lub przez Inwestora. 

- Rozbiórka nawierzchni asfaltowej.  

Asfalt lub beton należy wyciąć na szerokości wykopu. Asfalt oraz beton z rozbiórki wywieźć 

na składowisko. 

- Rozbiórka podbudowy z betonu. 

Podbudowy z betonu rozbierać sprzętem mechanicznym: koparką lub zbierakiem. Beton z 

rozbiórki wywieźć na składowisko. 

- Rozbiórka nawierzchni z płyt betonowych sześciokątnych, płyt chodnikowych betonowych, 

nawierzchni z kostki betonowej. Nawierzchnię rozebrać ręcznie. Należy wyselekcjonować 

najlepszy materiał potrzebny do odtworzenia nawierzchni. Nadmiar wywieźć na składowisko. 
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- Rozbiórka krawężników i obrzeży chodnikowych. 

Należy dokonać rozbiórki krawężników oraz ław betonowych. Ławy rozbierać mechanicznie, 

natomiast krawężniki ręcznie. Gruz wywieźć na składowisko. Materiały z rozbiórki tj. płytki 

chodnikowe, krawężniki , obrzeża chodnikowe – przekazać właścicielowi terenu. Materiały z 

rozbiórki tj. asfalt, nadmiar ziemi, betony wywieźć na składowisko odpadów i poddać 

utylizacji - zgodnie z Ustawą Prawo Ochrony Środowiska oraz Ustawy o Odpadach. Jeśli 

dokumentacja projektowa nie zawiera dokumentacji inwentaryzacyjnej lub/i rozbiórkowej, 

Inwestor może polecić Wykonawcy sporządzenie takiej dokumentacji, w której zostanie 

określony przewidziany odzysk materiałów. Materiał który ma być ponownie wbudowany 

musi posiadać akceptację Inspektora. Wszystkie elementy możliwe do powtórnego 

wykorzystania powinny być usuwane bez powodowania zbędnych uszkodzeń. O ile 

uzyskane elementy nie stają się własnością Wykonawcy, powinien on przewieźć je na 

miejsce określone w ST lub wskazane przez Inwestora. 

Elementy i materiały, które zgodnie z ST stają się własnością Wykonawcy, powinny być 

usunięte z terenu budowy. Doły (wykopy) powstałe po rozbiórce elementów dróg znajdujące 

się w miejscach, gdzie zgodnie z dokumentacją projektową będą wykonane wykopy 

drogowe, powinny być tymczasowo zabezpieczone. W szczególności należy zapobiec 

gromadzeniu się w nich wody opadowej. Doły w miejscach, gdzie nie przewiduje się 

wykonania wykopów drogowych należy wypełnić, warstwami, odpowiednim gruntem do 

poziomu otaczającego terenu i zagęścić zgodnie z wymaganiami określonymi w SST S-

02.00.00 “Roboty ziemne”.  

5.2.2. Profilowanie i zagęszczanie podłoża 

Wykonawca może przystąpić do wykonywania koryta oraz profilowania i zagęszczania 

podłoża dopiero po zakończeniu i odebraniu robót związanych z montażem sieci 

kanalizacyjnej. 

Zagęszczanie należy wykonywać na etapie zasypywania wykopów. Zagęszczanie należy 

kontrolować wg normalnej próby Proctora, przeprowadzonej zgodnie z PN-88/B-04481 

(metoda I lub II). Wskaźnik zagęszczania należy określić zgodnie z BN-77/8931-12. 

Minimalna wartość zagęszczania: 

• górna warstwa o grubości 20 cm: 1,00 Is 

• na głębokości od 20 do 50 cm od powierzchni robót ziemnych 0,97 Is 

Profilowanie i zagęszczanie należy wykonywać bezpośrednio przed rozpoczęciem robót 

związanych z odtworzeniem nawierzchni. W wykonanym korycie oraz wyprofilowanym i 

zagęszczonym podłożu, nie może się odbywać ruch budowlany niezwiązany bezpośrednio z 

wykonaniem pierwszej warstwy nawierzchni. Koryta oraz profilowanie wykonywać ręcznie. 

Przed przystąpieniem do profilowania należy usunąć błoto i grunt, który uległ nadmiernemu 

zawilgoceniu. Zaleca się by rzędne przed profilowaniem były, o co najmniej 5 cm wyższe od 

projektowanych rzędnych podłoża. Bezpośrednio po profilowaniu należy przystąpić do 

zagęszczania podłoża. Wilgotność gruntu przy zagęszczaniu nie powinna różnić się od 

wilgotności optymalnej o więcej niż 20%. Jeżeli wyprofilowanie zagęszczone podłoże 

nadmiernemu zawilgoceniu, przed przystąpieniem do układania podbudowy należy odczekać 

do czasu jego naturalnego osuszenia. 

5.2.3. Ułożenie nawierzchni. 

Po zakończeniu układania podbudowy należy ułożyć nawierzchnię z: 

- mieszanek mineralno-bitumicznych 

 

5.2.4. Stabilizacja cementem 
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Do stabilizacji gruntu metodą mieszania na miejscu można użyć specjalistycznych mieszarek 

wieloprzejściowych lub jednoprzejściowych albo maszyn rolniczych. 

Grunt przewidziany do stabilizacji powinien być spulchniony i rozdrobniony. 

Po spulchnieniu gruntu należy sprawdzić jego wilgotność i w razie potrzeby ją zwiększyć w 

celu ułatwienia rozdrobnienia. Woda powinna być dozowana przy użyciu beczkowozów 

zapewniających równomierne i kontrolowane dozowanie. Wraz z wodą można dodawać do 

gruntu dodatki ulepszające rozpuszczalne w wodzie, np. chlorek wapniowy. 

Jeżeli wilgotność naturalna gruntu jest większa od wilgotności optymalnej o więcej niż 10% 

jej wartości, grunt powinien być osuszony przez mieszanie i napowietrzanie w czasie suchej 

pogody. 

Po spulchnieniu i rozdrobnieniu gruntu należy dodać i przemieszać z gruntem dodatki 

ulepszające, np. wapno lub popioły lotne, w ilości określonej w recepcie laboratoryjnej, o ile 

ich użycie jest przewidziane w tejże recepcie. 

Cement należy dodawać do rozdrobnionego i ewentualnie ulepszonego gruntu w ilości 

ustalonej w recepcie laboratoryjnej. Cement i dodatki ulepszające powinny być dodawane 

przy użyciu rozsypywarek cementu lub w inny sposób zaakceptowany przez Inżyniera. 

Grunt powinien  być wymieszany z cementem w sposób zapewniający jednorodność na 

określoną głębokość, gwarantującą uzyskanie projektowanej grubości warstwy po 

zagęszczeniu. W przypadku wykonywania stabilizacji w prowadnicach, szczególną uwagę 

należy zwrócić na jednorodność wymieszania gruntu w obrębie skrajnych pasów o 

szerokości od 30 do 40 cm, przyległych do prowadnic.  

Po wymieszaniu gruntu z cementem należy sprawdzić wilgotność mieszanki. Jeżeli jej 

wilgotność jest mniejsza od optymalnej o więcej niż 20%, należy dodać odpowiednią ilość 

wody i mieszankę ponownie dokładnie wymieszać. Wilgotność mieszanki przed 

zagęszczeniem nie może różnić się od wilgotności optymalnej o więcej niż +10%, -20% jej 

wartości. 

Czas od momentu rozłożenia cementu na gruncie do momentu zakończenia mieszania nie 

powinien być dłuższy od 2 godzin. 

Po zakończeniu mieszania należy powierzchnię warstwy wyrównać i wyprofilować do 

wymaganych w dokumentacji projektowej rzędnych oraz spadków poprzecznych i 

podłużnych. Do tego celu należy użyć równiarek i wykorzystać prowadnice podłużne, 

układane każdorazowo na odcinku roboczym. Od użycia prowadnic można odstąpić przy 

zastosowaniu specjalistycznych mieszarek i technologii gwarantującej odpowiednią równość 

warstwy, po uzyskaniu zgody Inżyniera. Po wyprofilowaniu należy natychmiast przystąpić do 

zagęszczania warstwy. Zagęszczenie należy przeprowadzić w sposób określony w p. 5.8. 

Składniki mieszanki i w razie potrzeby dodatki ulepszające, powinny być dozowane w ilości 

określonej w recepcie laboratoryjnej. Mieszarka stacjonarna powinna być wyposażona w 

urządzenia do wagowego dozowania kruszywa lub gruntu i cementu oraz objętościowego 

dozowania wody. 

Czas mieszania w mieszarkach cyklicznych nie powinien być krótszy od 1 minuty, o ile 

krótszy czas mieszania nie zostanie dozwolony przez Inżyniera po wstępnych próbach. W 

mieszarkach typu ciągłego prędkość podawania materiałów powinna być ustalona i na 

bieżąco kontrolowana w taki sposób, aby zapewnić jednorodność mieszanki. 

Wilgotność mieszanki powinna odpowiadać wilgotności optymalnej z tolerancją +10% i -20% 

jej wartości. 

Przed ułożeniem mieszanki należy ustawić prowadnice i podłoże zwilżyć wodą. 
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Mieszanka dowieziona z wytwórni powinna być układana przy pomocy układarek lub 

równiarek. Grubość układania mieszanki powinna być taka, aby zapewnić uzyskanie 

wymaganej grubości warstwy po zagęszczeniu. 

Przed zagęszczeniem warstwa powinna być wyprofilowana do wymaganych rzędnych, 

spadków podłużnych i poprzecznych. Przy użyciu równiarek do rozkładania mieszanki należy 

wykorzystać prowadnice, w celu uzyskania odpowiedniej równości profilu warstwy. Od użycia 

prowadnic można odstąpić przy zastosowaniu technologii gwarantującej odpowiednią 

równość warstwy, po uzyskaniu zgody Inżyniera. Po wyprofilowaniu należy natychmiast 

przystąpić do zagęszczania warstwy. 

5.2.5. Warstwa odsączająca 

Kruszywo powinno być rozkładane w warstwie o jednakowej grubości z zachowaniem 

wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych. Grubość rozłożonej-warstwy luźnego 

kruszywa powinna być taka, aby po jej zagęszczeniu osiągnięto grubość-projektowaną. 

Natychmiast po końcowym wyprofilowaniu warstwy, należy przystąpić do jej zagęszczania. 

Zagęszczanie nawierzchni o przekroju daszkowym należy rozpoczynać od krawędzi i 

stopniowo przesuwać pasami podłużnymi częściowo najadającymi się, w kierunku jej osi. 

Zagęszczanie nawierzchni o jednostronnym spadku należy rozpoczynać od dolnej krawędzi i 

przesuwać pasami podłużnymi częściowo nakładającymi się, w kierunku jej górnej krawędzi. 

Nierówności lub zagłębienia powstałe w czasie zagęszczania powinny być wyrównywane na 

bieżąco przez spulchnienie warstwy kruszywa i dodanie lub usunięcie materiału, aż do 

otrzymania równej powierzchni. W miejscach niedostępnych dla walców warstwa 

odsączająca powinna być zagęszczana płytami wibracyjnymi lub ubijakami mechanicznymi. 

Wilgotność kruszywa podczas zagęszczania powinna być równa wilgotności optymalnej z 

tolerancją od -20% do +10% jej wartości. 

 5.2.6. Podbudowa z kruszywa łamanego 

Mieszanka kruszywa powinna być rozkładana w warstwie o jednakowej grubości, takiej aby 

jej ostateczna grubość po zagęszczeniu była równa grubości projektowanej. Grubość 

pojedynczo układanej warstwy nie może przekraczać 20 cm po zagęszczeniu. Warstwa 

podbudowy powinna być rozłożona w sposób zapewniający osiągnięcie wymaganych 

spadków i rzędnych wysokościowych. 

Wilgotność mieszanki kruszywa podczas zagęszczania powinna odpowiadać wilgotności 

optymalnej, określonej wg próby Proctora, zgodnie z PN-B-04481 (metoda II). Materiał 

nadmiernie nawilgocony powinien zostać osuszony przez mieszanie i napowietrzanie. Jeżeli 

wilgotność mieszanki kruszywa jest niższa od optymalnej o 20% jej wartości, mieszanka 

powinna być zwilżona określoną ilością wody i równomiernie wymieszana. W przypadku, gdy 

wilgotność mieszanki kruszywa jest wyższa od optymalnej o 10% jej wartości, mieszankę 

należy osuszyć. Wskaźnik zagęszczenia podbudowy wg BN-77/8931-12. Podbudowa po 

wykonaniu a przed ułożeniem następnej warstwy, powinna być utrzymywana w dobrym 

stanie. Jeżeli Wykonawca będzie wykorzystywał, za zgodą Inżyniera, gotową podbudowę do 

ruchu budowlanego, to jest zobowiązany naprawić wszelkie uszkodzenia spowodowane 

przez ten ruch. Koszt napraw wynikłych z niewłaściwego utrzymania podbudowy obciąża 

Wykonawcę. 

5.2.7. Odtworzenie nawierzchni z kostki betonowej. 

Nawierzchnię z kostki betonowej wykonywać na podsypce piaskowo-cementowej grubości 3 

cm. Podsypkę cementowo-piaskową rozłożyć na wyprofilowanym i zagęszczonym podłożu. 

Na tak przygotowanym podłożu należy układać kostkę betonową. Kostkę układać w taki 

sposób, aby szczeliny między kostkami wynosiły od 2 do 3 mm. Kostkę należy układać ok. 

1,5 cm wyżej od projektowanej niwelety nawierzchni, gdyż w czasie wibrowania (ubijania) 
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podsypka ulega zagęszczeniu. Po ułożeniu kostki, szczeliny należy wypełnić piaskiem, a 

następnie zamieść powierzchnię ułożonych kostek przy użyciu szczotek ręcznych lub 

mechanicznych i przystąpić do ubijania nawierzchni. Do ubijania ułożonej nawierzchni z 

kostek brukowych stosuje się wibratory płytowe z osłoną z tworzywa sztucznego dla ochrony 

kostek przed uszkodzeniem i zabrudzeniem. Wibrowanie należy prowadzić od krawędzi 

powierzchni ubijanej w kierunku środka i jednocześnie w kierunku poprzecznym kształtek. 

Do zagęszczania nawierzchni z betonowych kostek brukowych nie wolno używać walca. Po 

ubiciu nawierzchni należy uzupełnić szczeliny piaskiem i zamieść nawierzchnię. 

Nawierzchnia z wypełnieniem spoin piaskiem nie wymaga pielęgnacji - może być zaraz 

oddana do ruchu. 

5.2.7. Nawierzchnie mineralno- asfaltowe. 

Odbudowa nawierzchni asfaltu w miejscach gdzie rozebrano nawierzchnię asfaltową 

należy ją odtworzyć. Nawierzchnię należy wykonać z dwóch warstw: ścieralnej i wiążącej. 

Podłoże pod warstwę nawierzchni z asfaltu powinno być wyprofilowane i równe, bez kolein. 

Powierzchnia podłoża powinna być sucha i czysta. Warstwa nawierzchni z asfaltu powinna 

być układana gdy temperatura otoczenia w ciągu doby była nie niższa niż 50C .Nie 

dopuszcza się układania warstw nawierzchni z betonu asfaltowego podczas opadów 

atmosferycznych oraz silnego wiatru. Wykonawca przed przystąpieniem do produkcji 

mieszanek mineralno-asfaltowych jest zobowiązany do przeprowadzenia, w obecności 

Inżyniera, kontrolnej produkcji w postaci zarobu próbnego. W pierwszej kolejności należy 

wykonać próbny zarób na sucho, tj. bez udziału asfaltu, w celu kontroli dozowania kruszywa i 

zgodności składu granulometrycznego z projektowaną krzywą uziarnienia. Próbkę mieszanki 

mineralnej należy pobrać po opróżnieniu zawartości mieszalnika. Po sprawdzeniu składu 

granulometrycznego mieszanki mineralnej, należy wykonać pełny zarób próbny z udziałem 

asfaltu, w ilości zaprojektowanej w recepcie. Sprawdzenie zawartości asfaltu w mieszance 

określa się wykonując ekstrakcję Przed wykonaniem nawierzchni należy posmarować 

gorącym bitumem krawędzie istniejących nawierzchni oraz innych urządzeń instalacyjnych 

znajdujących się w nawierzchni. Mieszankę mineralno- asfaltową rozłożyć przy pomocy 

rozściełacza i zagęścić walcami stalowymi i ogumionymi. W miejscach niedostępnych dla 

rozkładarki mieszankę ułożyć i zagęścić zagęszczarką ręczną przy krawężnikach i 

urządzeniach obcych. Podczas zagęszczania masy należy stale sprawdzać profil 

poprzeczny nawierzchni oraz jej równość w profilu podłużnym. Spadki poprzeczne powinny 

być wykonane zgodnie z przewidzianymi w projekcie. Zagęszczenie należy rozpocząć od 

krawędzi nawierzchni ku środkowi. Wszelkie nierówności profilu podłużnego i poprzecznego 

powstające w czasie zagęszczania powinny być bezzwłocznie likwidowane przez 

zagarnięcie nadmiaru masy lub dosypanie masy w miejscach wgłębień. W przypadku 

powstania tzw. rakowin przy ręcznym rozkładaniu masy należy je natychmiast zlikwidować 

przez dodanie gorącej drobnoziarnistej masy i dodatkowe zagęszczenie do uzyskania 

prawidłowego profilu i jednorodnego wyglądu.   

Złącza nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do 

drogi. Złącza w konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie co 

najmniej 10 cm. Złącza powinny być całkowicie związane a przylegające warstwy powinny 

być w jednym poziomie. 

Urządzenia instalacyjne, jak włazy, skrzynki, wpusty itp. powinny być wbudowane 5mm 

poniżej poziomu przylegającej nawierzchni. 

5.2.9. Krawężniki i obrzeża betonowe 

Pod krawężniki i ławy krawężnikowe należy wykonać rowki poprzez ręczne odspojenie 

gruntu, wyrównanie dna i ścian wykopów oraz uformowanie poboczy poprzez ręczne 
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odspojenie gruntu, wyrównanie dna i ścian wykopów oraz uformowanie poboczy z 

wyrównaniem do wymaganego profilu. Krawężniki ustawiać należy na podsypce piaskowo- 

cementowej i ławie betonowej. Ławy betonowe wykonać należy w deskowaniu, z ręcznym 

rozścieleniem, wyrównaniem i ubiciem mieszanki betonowej. Część ławy stanowiącej opór 

wykonać należy po ustawieniu krawężnika. Ławy należy pielęgnować przez polewanie wodą. 

Krawężniki należy ustawiać i wyregulować według osi podanych punktów wysokościowych. 

Spoiny wypełniać zaprawą cementowo-piaskową.  Obrzeża betonowe ustawiać należy na 

podsypce piaskowej lub piaskowo- cementowej.  Obrzeża betonowe należy ustawiać i 

wyregulować według osi podanych punktów wysokościowych. Spoiny wypełniać piaskiem lub 

zaprawą cementową. Zewnętrzne ściany obrzeży zasypać ziemią,  którą należy ubić.  

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST-00 (kod 45000000-7) „Wymagania 

ogólne" 

6.2. Kontrola i badanie robót i obmiaru 

Przedmiotem kontroli jakościowej będzie zgodność wykonania robót i użytych materiałów z 

Dokumentacją Projektową, Specyfikacjami Technicznymi i poleceniami Inżyniera. 

 6.2.1. Podłoże 

Równość wyprofilowanego i zagęszczonego podłoża należy mierzyć łatą co 20m w kierunku 

podłużnym. Nierówności nie mogą przekraczać 2 cm. Spadki poprzeczne należy mierzyć łatą 

dł. 4 m i poziomnicą. Odchyłki spadków od przewidzianych w Projektem powinny się mieścić 

w granicach ± 0,5%. Głębokość koryta i rzędne dna nie powinny się różnić od 

projektowanych o +1cm i –2cm. Wszystkie powierzchnie różniące się od wymaganych 

powinny być naprawione przez spulchnienie do głębokości co najmniej 10cm, wyrównane i 

powtórnie zagęszczone. 

6.2.2. Podbudowa z tłucznia 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania kruszyw 

przeznaczonych do wykonania robót i przedstawić wyniki tych badań Inżynierowi w celu 

akceptacji materiałów. 

 Badania w czasie robót: 

- uziarnienie mieszanki 

Uziarnienie mieszanki powinno być zgodne z wymogami. Próbki należy pobierać w sposób 

losowy, z rozłożonej warstwy, przed jej zagęszczeniem. Wyniki powinny być na bieżąco 

przekazywane Inżynierowi. 

- wilgotność mieszanki 

Wilgotność mieszanki powinna odpowiadać wilgotności optymalnej, określonej wg próby 

Proctora, zgodnie z PN-B-04481 (metoda II), z tolerancją +10%, -20%. 

Wilgotność należy określać wg PN-B-06714-17. 

 - zagęszczenie podbudowy 

Zagęszczenie każdej warstwy powinno odbywać się aż do osiągnięcia wymaganego 

wskaźnika zagęszczenia. Zagęszczenie podbudowy należy sprawdzać wg BN-77/8931-12. w 

przypadku gdy przeprowadzenie badania jest niemożliwe ze względu na gruboziarniste 

kruszywo, kontrolę zagęszczenia należy oprzeć na metodzie obciążeń płytowych wg BN-

64/8931-02 i wykonywać nie rzadziej niż raz na 5000 m2 lub wg zaleceń Inżyniera. 

Wymagania dotyczące cech geometrycznych podbudowy 

- szerokość podbudowy 

Szerokość podbudowy nie może różnić się od projektowanej o więcej niż +10 cm, -5 cm. Na 

jezdniach bez krawężników szerokość podbudowy powinna być większa od szerokości 
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warstwy wyżej leżącej o co najmniej 25 cm lub o wartość wskazaną w dokumentacji 

projektowej. 

- równość podbudowy 

Nierówności podłużne podbudowy należy mierzyć 4. metrową łatą lub planografem, zgodnie 

z BN-68/8931-04. Nierówności poprzeczne należy mierzyć 4.0 metrową łatą. 

Nierówności podbudowy nie mogą przekraczać: 

 - 10 mm dla podbudowy zasadniczej, 

- 20 mm dla podbudowy pomocniczej. 

 - spadki poprzeczne podbudowy 

Spadki poprzeczne podbudowy na prostych i łukach powinny być zgodne z dokumentacją 

projektową, z tolerancją ± 0,5%. 

- rzędne wysokościowe podbudowy 

Różnice pomiędzy rzędnymi wysokościowymi podbudowy i rzędnymi projektowanymi nie 

powinny przekraczać +1 cm, -2 cm. - grubość podbudowy i ulepszonego podłoża Grubość 

podbudowy nie może różnić się od grubości projektowanej o więcej niż: 

- dla podbudowy zasadniczej ± 10% 

- dla podbudowy pomocniczej.+10%, -15%. 

- nośność podbudowy 

- moduł odkształcenia wg BN-64/8931-02 powinien być zgodny z podanym w tabeli 4. 

- ugięcie sprężyste wg BN-64/8931-06 powinno być zgodne z podanym w tabeli 4. 

6.2.3. Nawierzchnia asfaltowa 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania lepiszcza, 

wypełniacza oraz kruszyw przeznaczonych do produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej i 

przedstawić wyniki tych badań do akceptacji Inżynierowi. 

Badania w czasie robót 

- uziarnienie mieszanki mineralnej 

Próbki do badań uziarnienia mieszanki mineralnej należy pobrać po wymieszaniu kruszyw a 

przed podaniem asfaltu. Krzywa uziarnienia powinna być zgodna z zaprojektowaną w 

recepcie laboratoryjnej. 

 - skład mieszanki mineralno-asfaltowej 

Badanie składu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na wykonanie ekstrakcji wg PN-S-

04001:1967. 

 - badanie właściwości asfaltu 

Dla każdej cysterny asfaltu należy określić właściwości asfaltu. 

 - badanie właściwości wypełniacza 

Na każde 100 Mg zużytego wypełniacza należy określić właściwości wypełniacza. 

 -pomiar temperatury składników mieszanki mineralno-asfaltowej 

Pomiar temperatury składników mieszanki mineralno-asfaltowej polega na odczytaniu 

temperatury na skali odpowiedniego termometru zamontowanego na otaczarce. 

Temperatura powinna być zgodna z wymaganiami podanymi w recepcie laboratoryjnej- 

pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej Pomiar temperatury mieszanki 

mineralno-asfaltowej polega na kilkakrotnym odczytaniu termometru w mieszance i 

odczytaniu temperatury. 

 Dokładność pomiaru ± 20 C. Temperatura powinna być zgodna z wymaganiami podanymi w 

recepcie. - sprawdzenie wyglądu mieszanki mineralno-asfaltowej 

Sprawdzenie wyglądu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na ocenie wizualnej jej 

wyglądu w czasie produkcji, załadunku, rozładunku i wbudowywania. 

 - właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej 
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Właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej należy określać na próbkach zagęszczonych 

metodą Marshalla. Wyniki powinny być zgodne z receptą laboratoryjną 

Wymagania dotyczące cech geometrycznych i właściwości warstw nawierzchni z betonu 

asfaltowego: - Szerokość warstwy 

Szerokość warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego powinna być zgodna z dokumentacją 

projektową z tolerancją ± 5 cm. 

 - Równość warstwy 

Nierówności podłużne i poprzeczne warstw betonu asfaltowego mierzone wg BN-68/8931-04 

nie powinny być większe od podanych niżej 

- warstwa ścieralna 4 mm, 

 - warstwa wiążąca 6 mm. 

- Spadki poprzeczne warstwy 

Spadki poprzeczne warstwy z betonu asfaltowego na odcinkach prostych i na łukach 

powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją ± 0,5%. 

- Rzędne wysokościowe 

Rzędne wysokościowe warstwy powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z 

tolerancją ± 1 cm. –  

Ukształtowanie osi w planie Oś warstwy w planie powinna być usytuowana zgodnie z 

dokumentacją projektową, z tolerancją ±5 cm. 

- Grubość warstwy 

Grubość warstwy powinna być zgodna z grubością projektową, z tolerancją ± 10%. 

- Złącza podłużne i poprzeczne 

Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do 

osi.  Złącza w konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie co 

najmniej o 15 cm. Złącza powinny być całkowicie związane a przylegające warstwy powinny 

być w jednym poziomie. 

 - Krawędź, obramowanie warstwy 

Warstwa ścieralna przy urządzeniach w jezdni powinna wystawać 3÷5 mm ponad ich 

powierzchnię. 

- Wygląd warstwy 

Wygląd warstwy z betonu asfaltowego powinien mieć jednolitą teksturę, bez miejsc 

przeasfaltowanych, porowatych, łuszczących się i spękanych. 

- Zagęszczenie warstwy i wolna przestrzeń w warstwie 

Zagęszczenie i wolna przestrzeń w warstwie powinny być zgodne z wymaganiami 

ustalonymi w recepcie laboratoryjnej. 

 - Moduł sztywności pełzania 

Moduł sztywności pełzania, określony na próbkach wyciętych z warstwy, powinien być 

zgodny z ustalonym w recepcie laboratoryjnej. 

 6.2.4. Krawężniki, obrzeża 

Kontroli podlegają: 

 - wykonanie koryta, ław, ustawienie krawężników i wypełnienie spoin. 

  

7. OBMIAR ROBOT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST-00 (kod 45000000-7) „Wymagania ogólne" 

7.2. Jednostka i zasady obmiarowania  

Powierzchnię oblicza się w metrach kwadratowych jako iloczyn długości i szerokości 

ułożonej nawierzchni 
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Ilość nawierzchni w m2 określa się na podstawie przedmiaru z uwzględnieniem zmian 

zaakceptowanych przez Inspektora nadzoru i sprawdzonych w naturze. 

  

8. ODBIÓR ROBOT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót podano w ST-00 kod 45000000-7) „Wymagania ogólne" 

8.2. Sposób odbioru robót 

Odbiór robót związanych z odtworzeniem trasy w terenie następuje na podstawie szkiców i 

dzienników pomiarów geodezyjnych lub protokółu z kontroli geodezyjnej, które Wykonawca 

przedkłada Inżynierowi. 

Roboty uznaje się za zgodne z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami Inspektora 

nadzoru, jeżeli wszystkie pomiary i badania omówione w pkt. 6, dały pozytywne wyniki. 

 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST-00 (kod 45000000-

7)„Wymagania ogólne" 

9.2. Płatności: 

 Płatności będą dokonywane zgodnie z obmiarem Robót z pkt.7.2 niniejszej ST. 

 Zakres Robót podany jest w pkt.1.3 niniejszej ST. Cena jednostkowa 1 m² rozbiórek i 

odbudowy nawierzchni drogowych obejmuje odpowiednio: 

• prace pomiarowe, 

 • wywóz i złożenie gruzu z rozbiórki oraz nadmiaru gruntu w miejscu wybranym przez 

Wykonawcę i uprzednio akceptowanym przez Inżyniera, 

 • koszty utylizacji materiałów pochodzących z rozbiórek, 

 • odtworzenie nawierzchni dróg i wykonanie utwardzenie terenu przy przepompowniach 

• zakup, dostarczenie i wbudowanie Materiałów, 

 • wykonanie prac objętych specyfikacją, 

 • prowadzenie niezbędnych pomiarów i badań laboratoryjnych, 

 • uporządkowanie miejsca prowadzenia robót. 

  

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

Roboty będą wykonywane w bezpieczny sposób, ściśle w zgodzie z Polskimi Normami (PN) 

lub odpowiednimi normami Krajów UE. 

 10.1. Normy 

PN-B-4481 Grunty budowlane. Badania próbek gruntu 

PN-B-06714-12 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie zawartości zanieczyszczeń 

obcych 

PN-B-06714-15 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie składu ziarnowego  

PN-B-06714-16 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie kształtu ziarna 

PN-B-06714-17 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie wilgotności 

PN-B-06714-18 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie nasiąkliwości 

PN-B-06714-19 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie mrozoodporności metodą 

bezpośrednią 

PN-B-06714-26 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie zawartości zanieczyszczeń 

organicznych 

PN-B-06714-28 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie zawartości siarki metodą 

bromową 

PN-B-06714-37 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie rozpadu krzemianowego 

PN-B-06714-39 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie rozpadu żelazawego 
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PN-B-06714-42 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie ścieralności w bębnie Los 

Angeles 

PN-B-11112 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych 

PN-B-32250 Materiały budowlane. Woda do betonu i zapraw 

PN-S-06102 Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie 

BN-84/6774-02 Kruszywo mineralne. Kruszywo kamienne łamane do nawierzchni drogowych 

BN-64/8931-02 Drogi samochodowe. Oznaczenie modułu odkształcenia nawierzchni 

podatnych i podłoża przez obciążenie płytą 

BN-64/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem iłatąBN-

70/8931-06 Drogi samochodowe. Pomiar ugięć podatnych ugięciomierzem belkowym BN-

77/8931-12 Oznaczanie wskaźnika zagęszczenia gruntu 

PN-C-04024:1991 Ropa naftowa i przetwory naftowe. Pakowanie, znakowanie i transport 

PN-C-96170:1965 Przetwory naftowe. Asfalty drogowe 

PN-C-96173:1974 Przetwory naftowe. Asfalty upłynnione AUN do nawierzchnidrogowychPN-

S-04001:1967 Drogi samochodowe. Mieszanki mineralno-bitumiczne. Badania PN-S-

96504:1961 Drogi samochodowe. Wypełniacz kamienny do mas bitumicznych BN-68/8931-

04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą PN-90/B-14501 

Zaprawy budowlane zwykłe PN-88/B-32250 Woda do celowa budowlanych. Wymagania 

techniczne dla wody do betonów i zapraw BN-87/6774-04 Piasek do betonów i zapraw. 

 10.2. Inne dokumenty i instrukcje 

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, na 

podstawie, którego przyjmuje się konstrukcje nawierzchni ciągów komunikacyjnych w 

zależności od kategorii ruchu.  

 • Katalog szczegółów Drogowych 

• ,,Warunki techniczne wykonania i odbioru robót budowlano-montażowych” 


